AISKINAMASIS RASTAS
DEL LIETUVOS RESPUBLIKOS SAUGAUS EISMO AUTOMOBILIU KELIAIS
ISTATYMO NR. VIII-2043 22 STRAIPSNIO PAKEITIMO JSTATYMO PROJEKTO

2026 m. d.
Vilnius

1. Projekto rengimo prieZastys, tikslai ir uzdaviniai

Rinkoje yra vis daugiau elektra ar kitais alternatyviaisiais degalais varomy krovininiy furgony,
kuriy didziausioji leidziamoji masé dé¢l sunkios baterijos ar kitos varomosios sistemos virsija 3 500
kg, nors jy matmenys ir krovumas nesiskiria nuo jprasty dyzeliniy furgony. Pagal Lietuvos
Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo (toliau — [statymas) 23 straipsnio 1 dalies 8
ir 10 punktus tokiems furgonams vairuoti reikia C1 arba C kategorijos vairuotojo pazyméjimo. Todél
imone, kuri vietoj dyzelinio furgono jsigyja lygiavertj elektrinj, turi papildomai mokyti vairuotojus
arba samdyti C1 ar C kategorijos vairuotojus.

Europos Sajungos teisé $ig klititj leidzia paSalinti jau dabar. 2018 m. balandzio 18 d. Europos
Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2018/645 2006 m. gruodzio 20 d. Europos Parlamento ir
Tarybos direktyvos 2006/126/EB dél vairuotojo pazymejimy (toliau — Direktyva 2006/126/EB) 6
straipsnio 4 dalis papildyta ¢ punktu. Pagal jj valstybé nar¢ savo teritorijoje gali leisti asmenims,
turintiems bent prie§ dvejus metus i§duota B kategorijos vairuotojo pazyméjima, be priekabos vairuoti
kroviniy vezimui skirtas alternatyviaisiais degalais varomas transporto priemones, kuriy didZiausioji
leidziamoji mas¢ yra iki 4 250 kg. Lietuva Sia galimybe iki Siol nepasinaudojo.

2025 m. spalio 22 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos (ES) 2025/2205 dé¢l vairuotojo
pazymeéjimy (toliau — Direktyva (ES) 2025/2205) 9 straipsnio 2 dalies j punkte nustatyta platesné¢ B
kategorijos vairuotojo pazyméjimo galiojimo alternatyviaisiais degalais varomoms transporto
priemonéms taisykle. Pagal jos 29 straipsnio 2 dalj valstybés narés Sio punkto nuostatas turi taikyti
nuo 2027 m. lapkri¢io 26 d. Susisiekimo ministerija 2026 m. balandzio mén. raSte asociacijai
»nvestors’ Forum* nurodé¢, kad Sios nuostatos bus perkeltos  Istatyma ir taikomos nuo 2027 m.
lapkric¢io 26 d. Taciau pagal Direktyvos 2006/126/EB 6 straipsnio 4 dalies ¢ punkta, pasikonsultavus
su Europos Komisija, siauresn¢ nacionaling i§imtj galima taikyti jau dabar. Ji taitkoma tik kroviniams
vezti be priekabos, kai masés virSijimg lemia varomosios sistemos mas¢ ir krovumas nepadidéja.
Naujojoje direktyvoje pastaryjy salygy nenustatyta, todél Sis projektas nepakeicia pareigos nuo 2027
m. lapkricio 26 d. taikyti platesnj reguliavima.

Degaly kainy padidéjimas sustiprina poreikj paSalinti Sig reguliacing klittj. Lietuvos
energetikos agentiiros duomenimis, 2026 m. rugsé¢jo 30 d. vidutiné dyzelino kaina Lietuvos
degalinése sieké 2,279 Eur/l. Agentiiros 2026 m. rugséjo 24 d. praneSimo duomenimis, rugséjo 21 d.
dyzelinas Lietuvoje (2,258 Eur/l) buvo brangesnis nei vidutiniskai ES (2,226 Eur/l), Latvijoje (2,17
Eur/l), Estijoje (2,11 Eur/l) ir Lenkijoje (2,04 Eur/1)".

Siuo projektu sifilomas pakeitimas galéty bati viena i§ priemoniy iSaugusiy degaly kainy
problemai spresti. Sumazinus papildomos vairuotojy kvalifikacijos poreikj, jmonéms biity lengviau
pereiti prie elektriniy furgony ir maZinti priklausomybe nuo naftos produkty kainy. Priemoné
papildyty trumpalaikes degaly kainy poveikj mazinancias priemones ir sudaryty salygas ilgalaikiam

! Qaltiniai: https://www.ena.lt/Naujiena/kdk-20260930/ ir https://www.ena.lt/Naujiena/n-vdk-es-20260924/.



pokyciui, nenumatant subsidijy ar mokes¢iy lengvaty. Todél sitiloma iSimtj jgyvendinti nuo 2027 m.
sausio 1 d., nelaukiant 2027 m. lapkricio 26 d.

Projekto tikslas — kuo anks¢iau, nelaukiant 2027 m. lapkricio 26 d., paSalinti reguliacing kliitj,
didinancig alternatyviaisiais degalais varomy krovininiy furgony naudojimo sgnaudas. Uzdavinys —
pasinaudoti Direktyvos 2006/126/EB 6 straipsnio 4 dalies ¢ punkte numatyta galimybe ir [statyme
nustatyti, kad B kategorijos vairuotojo pazyméjimas Lietuvos Respublikos teritorijoje suteikia teise
vairuoti nustatytas sglygas atitinkancias transporto priemones iki 4 250 kg.

2. Projekto iniciatoriai ir rengéjai

Projekta parengé asociacija ,Investors’ Forum®. Jis teikiamas Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministerijai, sitilant jj pateikti Lietuvos Respublikos Vyriausybei, o Vyriausybei —
Lietuvos Respublikos Seimui.

3. Kaip Siuo metu teisiSkai reglamentuojami projekte aptarti klausimai

Pagal Istatymo 23 straipsnio 1 dalies 6 punkta B kategorijai priskiriami automobiliai, kuriy
didziausioji leidziamoji masé ne didesné kaip 3 500 kg. Automobiliai, kuriy didziausioji leidziamoji
masé didesné kaip 3 500 kg, bet ne didesné kaip 7 500 kg, pagal 23 straipsnio 1 dalies 8 punkta
priskiriami C1 kategorijai. [statyme néra iSimties alternatyviaisiais degalais varomoms transporto
priemonémes.

Istatymo 22 straipsnio 12 dalyje jau yra nacionaling, tik Lietuvos Respublikos teritorijoje
taikoma iSimtis, leidZianti ne jaunesniems kaip 24 mety asmenims, turintiems ne mazesnj kaip 2 mety
B kategorijos vairavimo stazg ir baigusiems nustatytg praktinio vairavimo mokyma, vairuoti Al
kategorijos transporto priemones. Siuo atveju vairuotojo pazymeéjime nurodomas nacionalinis kodas.
Projektu siiiloma kita nacionaliné iSimtis, kurios sglygos grindziamos Direktyvos 2006/126/EB 6
straipsnio 4 dalies ¢ punktu.

4. Siulomos naujos teisinio reguliavimo nuostatos ir kokiy teigiamy rezultaty laukiama

Istatymo 22 straipsnj sitiloma papildyti 13 dalimi. Joje nustatoma, kad asmenys, turintys ne
mazesn] kaip 2 mety B kategorijos vairavimo stazg, Lietuvos Respublikos teritorijoje gali vairuoti
alternatyviaisiais degalais varomas transporto priemones, kuriy didZiausioji leidziamoji mas¢ didesné
kaip 3 500 kg, bet ne didesné kaip 4 250 kg. Tam turi buti jvykdytos visos Direktyvos 2006/126/EB
6 straipsnio 4 dalies ¢ punkte nustatytos salygos:

1) transporto priemoné skirta kroviniams veZti ir naudojama be priekabos;

2) ji varoma alternatyviaisiais degalais, kaip nurodyta Tarybos direktyvos 96/53/EB 2
straipsnyje;

3) 3 500 kg masé virSijama tik dél didesnés varomosios sistemos masés, palyginti su tokiy
paciy matmeny vidaus degimo varikliu varoma transporto priemone;

4) krovumas néra didesnis nei tokiy paciy matmeny transporto priemonés su jprastu
kibirkstinio uzdegimo arba sléginio uzdegimo vidaus degimo varikliu.

Projektu nustatoma, kad vairuotojo paZyméjime papildomi jraSai del Sios teisés nedaromi.
Susisiekimo ministras nustatys transporto priemonés masés virSijimo priezasties ir krovumo salygy
atitikties patvirtinimo tvarkg. Sitiloma Sig tvarkg gristi esamais gamintojo ir transporto priemongs tipo
patvirtinimo duomenimis.

Sitiloma, kad jstatymas jsigalioty 2027 m. sausio 1 d., t. y. beveik vienuolika ménesiy anksciau
uz Direktyvos (ES) 2025/2205 29 straipsnio 2 dalyje nustatytg jos 9 straipsnio 2 dalies j ir k punkty
taikymo pradzig. Projekto 2 straipsnio 2 ir 3 dalys jsigalios anksc¢iau, pagal bendraja jstatymy



jsigaliojimo taisykle. Vyriausybé ar jos jgaliota institucija iki 2026 m. gruodzio 31 d. turi
pasikonsultuoti su Europos Komisija, o susisiekimo ministras — priimti jgyvendinamajj teisé€s akta.
Konsultacijg galima pradéti lygiagrec€iai su projekto derinimu. Atsizvelgiant | iSaugusias degaly
kainas ir poreikj kuo grei¢iau sumazinti klititis jmonéms pereiti prie elektriniy furgony, projekta
siiloma svarstyti skubos tvarka ir priimti 2026 m. rudens sesijoje.

Laukiami rezultatai:

1) maZesnés alternatyviaisiais degalais varomy furgony eksploatavimo sgnaudos: nereikés C1
ar C kategorijos vairuotojy, o vieno vairuotojo papildoma kvalifikacija, asociacijos ,,Investors’
Forum* nariy duomenimis, kainuoja apie 3 500 Eur;

2) spartesnis krovininiy furgony parko atnaujinimas ir maZzesn¢ logistikos sektoriaus
priklausomybé nuo dyzelino kainy;

3) palankesnés salygos mazinti Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy bei iSmetamyjy tersaly kiekj
ir triukSma miestuose, ypa¢ dyzelinius furgonus pakeiciant elektriniais; §is poveikis priklausys nuo
naudojamy degaly ar energijos riiSies ir parko atnaujinimo masto;

4) mazesnés reguliacinés klititys investuoti | elektrinius furgonus, atsizvelgiant j Latvijos ir
kity iSimtj taikanciy valstybiy praktika. Latvijos Keliy eismo jstatymo (Ce/u satiksmes likums) 23
straipsnio 4' dalis leidzia asmenims, turintiems ne mazesnj kaip 2 mety B kategorijos vairavimo staza,
be priekabos vairuoti kroviniams vezti skirtus elektromobilius iki 4 250 kg, laikantis masés virSijimo
priezasties ir kroviniy erdvés salygy. Lenkijos Transporto priemoniy vairuotojy jstatymo (Ustawa o
kierujgcych pojazdami) 6 straipsnio 3 dalies 4 punkto b papunktyje taip pat numatyta nacionaliné
galimybé su ne maziau kaip 2 metus turimu B kategorijos vairuotojo pazyméjimu vairuoti
alternatyviaisiais degalais varomas transporto priemones, kuriy didziausioji leidZziamoji mas¢ didesné
kaip 3,5 t, bet ne didesné kaip 4 250 kg; mases virSijimas turi biiti susijes su alternatyviyjy degaly
naudojimu ir paZymetas transporto priemonés registracijos dokumente. Nyderlanduose nuo 2025 m.
liepos 1 d. bent dvejus metus B kategorijos vairuotojo pazyméjima turintiems asmenims leidZziama
Salies teritorijoje be priekabos vairuoti alternatyviaisiais degalais varomas transporto priemones,
kuriy didZiausioji leidZziamoji masé didesné kaip 3 500 kg, bet ne didesné¢ kaip 4 250 kg.

5. Numatomo teisinio reguliavimo poveikio vertinimo rezultatai, galimos neigiamos
pasekmés ir kokiy priemoniy reikéty imtis, kad ju biity iSvengta

Eismo saugumo rizikg riboja iSimties sglygos:

1) reikalaujamas ne maZesnis kaip 2 mety vairavimo stazas;

2) priekabos draudZiamos;

3) masés pervirsis leidZziamas tik dél varomosios sistemos, o transporto priemonés matmenys
ir krovumas lieka tokie patys kaip B kategorijos furgono.

Projektas keicia teisés vairuoti apimtj. Kiti transporto priemonés masei ir vezimo veiklai
taikomi reikalavimai, jskaitant vairavimo ir poilsio laiko, tachografy, vezimo licencijavimo bei
techninés apziiiros reikalavimus, nesikeicia.

6. Kaip priimtas jstatymas paveiks kriminogening situacija ir korupcija
Neturés jtakos.

7. Kaip jstatymo jgyvendinimas atsilieps verslo salygoms ir jo plétrai

Poveikis verslui teigiamas. Projektas mazina administracine nastg ir darbo sgnaudas kroviniy
vezimo, skubiy siunty ir kitoms jmonéms, naudojancioms krovininius furgonus. Taip pat didéja



galimyb¢ pasirinkti transporto priemones ir maz¢ja kliiitys investicijoms ] nulinés tarSos transportg.
Projektu nesitiloma naujy vairuotojy mokymo ar egzaminavimo pareigy.

8. Istatymo projekto sasaja su strateginiais planavimo dokumentais

Projektas  prisideda prie Nacionalinés darbotvarkés ,Nacionaliné energetinés
nepriklausomybés strategija“, patvirtintos Lietuvos Respublikos Seimo 2012 m. birzelio 26 d.
nutarimu Nr. XI-2133 (2024 m. birzelio 27 d. nutarimo Nr. XIV-2856 redakcija), 105.6 papunktyje
nustatyto uzdavinio skatinti transporto sektoriaus per¢jimg prie netarSiy transporto rusiy ir kuro.
Projektas sudaro palankesnes salygas elektriniy krovininiy furgony naudojimui; jo aplinkosauginis
poveikis priklausys nuo faktiskai pasirenkamy transporto priemoniy ir energijos Saltiniy.

9. Kaip istatymas jsilies i galiojancia teisés sistema, kokius teisés aktus reikés priimti,
kokius galiojancius teisés aktus reikés pakeisti ar pripaZinti netekusiais galios

Istatymo 1 priedo 4 punkte jau nurodyta Direktyva 2006/126/EB su pakeitimais, padarytais
Direktyva (ES) 2018/645, todél dél Siuo projektu jgyvendinamos nuostatos priedo papildyti nereikia.
Reikés priimti $io aiSkinamojo rasto 12 punkte nurodyta jgyvendinamajj teisés aktg. Pagal Direktyvos
(ES) 2025/2205 30 straipsnio 1 dalj Direktyvos 2006/126/EB 6 straipsnio 4 dalies ¢ punktas
panaikinamas nuo 2027 m. lapkri¢io 26 d. Iki Sios datos turi buti priimti pakeitimai, uztikrinantys
platesnio naujosios direktyvos 9 straipsnio 2 dalies j ir k punktuose nustatyto reguliavimo taikyma
nuo tos datos.

10. Ar projektas atitinka valstybinés kalbos reikalavimus, teisés akty rengimo taisykles
ir ar vartojamos sqvokos suderintos su Terminy banku

Projektas parengtas laikantis Lietuvos Respublikos valstybinés kalbos jstatymo ir Teisékiiros
pagrindy jstatymo reikalavimy. Jame vartojamos Istatyme jau vartojamos savokos (,,didZiausioji
leidziamoji maseé®, ,,vairavimo stazas*) ir oficialaus Direktyvos 2006/126/EB vertimo j lietuviy kalbg
terminai. Naujy sagvoky nejvedama.

11. Ar jstatymo projektas atitinka Europos Zmogaus teisiy ir pagrindiniy laisviy
apsaugos konvencijos nuostatas ir Europos Sajungos dokumentus

Projektas neprieStarauja Europos Zmogaus teisiy ir pagrindiniy laisviy apsaugos konvencijos
nuostatoms. Juo pasinaudojama Direktyvos 2006/126/EB 6 straipsnio 4 dalies ¢ punkte (jtrauktame
Direktyva (ES) 2018/645) numatyta galimybe. Sio projekto priémimas nepakeicia pareigos nuo 2027
m. lapkri¢io 26 d. taikyti Direktyvos (ES) 2025/2205 9 straipsnio 2 dalies j ir k punkty nuostatas.
Direktyvos 2006/126/EB 6 straipsnio 4 dalyje reikalaujama pasikonsultuoti su Europos Komisija
prie§ taikant nacionaling iSimtj. Projektu nustatoma pareiga Sig konsultacijg atlikti iki 2026 m.
gruodzio 31 d.

12. Ar reikia jgyvendinamuyjy teisés aktu, kas ir kada juos turéty priimti

Lietuvos Respublikos susisieckimo ministras iki 2026 m. gruodzio 31 d. turi nustatyti

transporto priemonés maseés vir§ijimo prieZasties ir krovumo salygy atitikties patvirtinimo tvarka.
Vyriausybé ar jos jgaliota institucija iki tos pacios datos turi pasikonsultuoti su Europos Komisija.

13. Kiek valstybés ir savivaldybiy biudZety bei kity valstybés isteigty fondy 1éSu prireiks
jstatymui jgyvendinti, ar numatomi finansavimo $altiniai

Projektu nenumatoma subsidijy, kompensacijy ar mokesciy lengvaty.



14. Istatymo projekto rengimo metu gauti specialisty vertinimai ir iSvados

Rengiant projekta atsizvelgta | Susisiekimo ministerijos 2026 m. balandzio mén. rasta
asociacijai ,,Investors’ Forum*, kuriame nurodyta, kad iSimtis bus jtvirtinta perkeliant Direktyva (ES)
2025/2205, ir j kity valstybiy nariy (Latvijos, Lenkijos, Nyderlandy) praktika.

15. ReikSminiai projekto Zodziai

Vairuotojo pazyméjimas, B kategorija, alternatyvieji degalai, elektrinés transporto priemonés,
kroviniy vezimas, didZiausioji leidziamoji masé.

16. Kiti, iniciatoriy nuomone, reikalingi pagrindimai ir paaiskinimai

Projektas pasalinty vieng i§ kliti¢iy investuoti | elektrinius krovininius furgonus beveik
vienuolika ménesiy anksc¢iau, nei pradedamas taikyti platesnis privalomas ES reguliavimas. [Saugusiy
degaly kainy saglygomis svarbu kuo grei¢iau sudaryti jmonéms palankesnes salygas atnaujinti furgony
parka ir mazinti priklausomybe nuo dyzelino kainy. Todél projekta sitiloma svarstyti skubos tvarka

ir priimti 2026 m. rudens sesijoje, uztikrinant konsultacijag su Europos Komisija ir pasirengimag
igyvendinimui iki 2027 m. sausio 1 d.

Rengéjas — asociacija ,,Investors’ Forum*



